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@ Mantelrohrfureine Lenksauievon Kraftfahrzeugen 

Es wird ein Mantelrohr fur eine Kraftfahrzeuglenkung be- 
schrieben, das aus Kunststoff besteht und das einteilig mit 
der Halterung fur den Lenkstockschalter und mit dem 
Ftansch fur die Befestigung am Armaturenbrett versehen ist. 
Das Mantelrohr weist auch einen Aufnahmebereich fur eIne 
Dichtmanschette auf, mtt deres elastisch und abgedichtet in 
einer Offnung im Bodenblech gehalten ist. Das neue Mantel- 
rohr zetchnet sich durch etn geringes Gewicht und durch die 
Mdglichkeit einer sehr einfachen Montage der Zusatzteile 
aus. 



§ 

to 

CO 
Ul 



8UN0ES0RUCKEREI 04. 87 708 125/473 



80 



0 36 00 134 0^ 

Patentanspriiche ist sehr aufwendig, Dazu kommt. daB auch das Gewicht 

solcher Lenkspindelanordnungen sehr groB ist. 

1. MantelrohrfureineLenksaulevonKraftfahrzeu- Es ist auch ein Mantelrohr ahniicher Art bekannt 
gen, insbesondere von Nutzfahrzeugen, das zur (DE-PS 29 05 130). das ganz aus Njetall hergesiellt ist 
Aufnahme mindestens eines lenkradseitigen Lagers 5 und mit ausgestanzten Lappen zum Einsetzen eines 
fiir die Lenkspindel dient und zu deren Befestigung Walzlagers fur die Lenkspindel versehen ist Auch bei 
am Armaturenbrett mit einem angespritzteh dieser Baiiart muB jedoch eih LerikradschibQ und cine 
Flansch aus Kunststoff versehen ist, dadurch ge- Haiterung fiir einen Lenkstockschalter getrennt aufge- 
kennzeichnet, daB der Flansch einsttickig an dem schoben und jeweils fur sich befestigt oder an das Stahl- 
auch aus Kunststoff bestehenden Mantelrohr ange- to rohr angeschweiBt werden. Dies gilt dort auch fUr den 
bracht ist, und daB am Mantelrohr (1) mindestens Flansch zum Anbringen des Mantelrohres an dem Ar- 
die Haiterung (8) f Or den Lenkstockschalter (5) ein- maturenbrett Nachteilig ist bei dieser Bauart, daB dann. 
stiickig angespritzt und ein Aufnahmebereich (10) wenn das Mantelrohr bis zum Bodenblech fOhren soil, 
fur eine Dichtmanschette (11) vorgesehen ist, die in auch dort zus&tzlich eine Befestigung vorgesehen sein 
eine Durchfiihrdffnung (12) im Bodenblech (7) ein- is muB. 

gesetzt ist. Es ist zwar bekannt (DE-GM 17 32 357). die Verklei- 

2. Mantelrohr nach Anspruch 1, dadurch gekenn- dung im Bereich des Lenkrades fiir die Lenkspindel aus 
zeichnetdaBder Aufnahmebereich (10) einen grO-- zwei aus Kunststoff bestehenden Teilen herzusteilen, 
Beren Durchmesser als der zum Lenkrad hin wei- die bei dieser bekannten Bauart durch eine Gummimuf- 
sende angrentende Teil des Mantelrohres aufweist. 20 fe am Armaturenbrett befestigt wird. Diese Kunststoff* 

3. Mantelrohr nach den AnsprQchen 1 und 2, da- verkleidung kann auch mit Ans^tzen zum Einbauen ei- 
durch gekennzeichnet. daB Im Aufnahmebereich nes Schalters fQr die Fahrtrichtungsanzeige versehen 
(10) seitliche Abflachungen (17) zur Axialsicherung sein, doch ist diese Verkleidung weder gedacht noch 
der Dichtmanschette (1 1) vorgesehen sind geeignet, um in der Art eines die Lenkspindel haltenden 

4. Mantelrohr nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 25 Mantelrohres eingesetzt zu werden. Die zweiteilige 
zeidmet, daB sich das Mantelrohr konisch von der Ausbildung und die vorgesehene Absttitzung iiber eine 
Lenkradseite zu dem Aufnahmebereich (10) hin er- Gummimuf fe am Armaturenbrett und an der Lenksaule, 
weitert lassen auch eine stabile Anordnung nicht zu, 

5. Mantelrohr nach einem der Anspruche 1 bis 4, Der Erfindung liegt die Aiifgabe zugrunde. ein Man- 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Halte- 30 telrohr der eingangs genannten Art so auszubilden, daB 
rung (8) fOr den Lenkstockschalter (5) und dem Be- es zum einen ein geringeres Gewicht aufweist, zum an- 
festigungsflansch (9) zur Aufnahme des Lenkrad- deren aber auch fur die Montage eine wesendiche Ver- 
schlosses (6) eine schrag zur Rohrachse umlaufende einfachung bietet 

auBere Einschnurung (13) vorgesehen ist. Zur L5sung dieser Aufgabe werden bei einem Man- 

6. Mantelrohr nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 35 tekohr nach dem Oberbegriff des Patentanspruches t 
zetchnet, daB innerhalb des Bereiches dieser Ein- die kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruches 1 
schnurung (13) eine seitliche Offnung (14) zur vorgesehen. Diese Ausgestaltung ermoglicht es in einfa- 
Durchfuhrung des Sicherungsbolzens des Lenkrad- cher Weise, das Mantelrohr in einem geeigneten Kunst- 
schIosses(6)inderWandung vorgesehen ist stoffspritzverfahren aus einem Stiick herzustellen, so 

7. Mantelrohr nach einem der Anspruche 1 bis 6, 40 daB auf das nachtragliche Aufschieben von A nbau teilen 
dadurch gekennzeichnet. daB an der Innenwand ein und auch auf das AnschweiBen von Halterungen ver- 
auf die Lenkspindel (3) aufgesetzter Gleitring (15) zichtet werden kann. Vorteilhaft ist dabei insbesondere 
als lenkradseitiges Lager anliegt. die einfache Haiterung am Bodenblech durch eine 

8. Mantelrohr nach einem der AnsprUche 1 bis 7, Dichtmanschette, die zum einen fUr eine Abdichtung des 
dadurch gekennzeichnet. daB mindestens eine Ver- 45 Fahrerhauses gegen Schmutz und Wasser vom Radka- 
langerungsbulse (16) zum Ansetzen an das vom sten dient, zum anderen fiber eine Ringwulst sicher am 
Lenkrad abgewandte Ende vorgesehen ist Bodenblech sitzt und durch dichtes und festes Aniiegen 

das Mantelrohr in der gewQnschten Lage sichert, ohne 
Beschreibung daB ein Schraubvorgang notwendig wird. 

50 Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind 
Die Erfindung betrifft ein Mantelrohr fur eine Lenk- durch die Merkmale der Unteranspruche gekennzeich- 
saule von Kraftfahrzeugen nach dem Oberbegriff des net Dabei wird durch den Anspruch 2 wegen der zur 
Patentanspruches 1. Verffigung stehenden groBeren AndrUckflache fttr die 

Ein Mantelrohr dieser Art, das als eine Haiterung fur Dichtmanschette ein besonders guter Sitz erreicht Die 
eine Lenksaule ausgebildet ist, ist aus dem DE-GM 55 Merkmale des Anspruches 3 dienen einer verbesserten 
74 36 144 bekannt Bei der bekannten Bauart ist an ein Axialsicherung. Die Merkmale des Anspruches 4 erge- 
Mantelrohr aus Metall ein Kunststoffflansch ange- ben mehr Freigang zwischen Lenkspindel und Mantel- 
spritzt. der am Mantelrohr dadurch gehalten ist, daB vor rohr im unteren Bereich. 

dem Anspritzen des Kunststoffflansches VorsprOnge Mit den Merkmalen der AnsprQche 5 und 6 wird eine 
auBen am Mantelrohr angeklebt oder angeschweiBt 60 Lagesicherung fOr das LenkradschloB erreicht Die 
werden. Das AnschweiBen oder Ankleben solcher Vor- Merkmale des Anspruches 7 stellen eine Vereinfachung 
spriinge ist einfacher als das einbaugerechte Anschwei- der Lagerung fiir die Lenkspindel dar, die durch die 
Ben eines Metailflansches zur Befestigung des Mantel- Verwendung eines reibungsarmen Werkstoffes fttr das 
rohres. Nachteilig ist bei dtesen Bauarten aber, daB Mantelrohr erreicht wird. Die Merkmale des Anspru- 
dann, wenn ein LenkradschloB vorgesehen sein soil oder 65 ches 8 schlieBIich bieten die Moglichkeit. fOr verschiede- 
wenn ein Lenkstockschalter angebracht werden soli, ne Langen der Lenkspindein und verschiedene GrdBen 
diese Telle gesondert nachtraglich auf das Metallman- der Lenkungen ein und dasselbe Mantelrohr zu verwen- 
telrohr aufgesetzt werden mussen. Eine solche Montage den, das bei Bedarf veriangert oder verkQrzt werden 
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kann. vorgesehen, die auf einer Sei'te mit einer etwa rechtecki- 

Die Erfindung ist in der Zeichnung anhand eines Aus- gen Offnung 14 versehen ist. Diese EinschnQrung 13 
fflhrungsbeispieles dargestellt und wird im folgenden dierit zur Aufnahme der Klemmhaiften eines Lenkrad- 
crlautcrt Es zeigt schlosses 6, dessen nicht dargestellter Sicherungsbolzen 

Fig. 1 eine schematische Ansicht eines neuen Mantel- s die Offnung 14 durchgreift. Mit vorgesehen und einstOk- 
rohres mit Lenkspindel und aufgesetztem Lenkrad in kig angebracht sind auQerdem Befestigungsoffnungen 
der Einbaulagevonuntengesehen,wobeiVerkleidungs- 28 zum Anbringen des Lenkradschlosses 6 sowie ein 
teileweggelassen Oder teilweiseaiifgebrochen sind, Schmiernippel 29, mit dem sp&ter das LenkradschloB 

Fig. 2 die Draufsidit auf das Mantelrohr der Fig. 1 geschmiert werden kann. Etwa im Bereich des Befesti- 
jedoch ohne Lenkrad, to gungsflansches 9 sind seitliche Vorsprunge 30 am Man- 

Fig. 3 den Schnitt durch das Mantelrohr langs der telrohr 1 vorgesehen. an denen die Verkleidung 31 fur 
Linie die am Mantelrohr angebrachten Teile befestigbar ist 

Fig. 4 den Schnitt langs der Linie I V-I V, Solche Befestigimgsvorsprunge 32 sind auch im Bereich 

Fig. 5 den Schnitt langs der Linie V- V» der Halterung 8 vorgesehen. 

Fig. 6 die Ansicht der Anordnung der Fig. 1 von der 15 Das neue Mantelrohr weist ein geringes Gewicht auf. 
Seite und Seine Montage ist einfach. Wie Fig. 6 auBerdem zeigt, 

Pig* 7 schlieBIich den Schnitt durch das Mantelrohr konnen VerlangerungshQlsen 16 vorgesehen werden, 
l£lngs der Linie VII-VII in Fig. 6. die am unteren Ende auf das Mantelrohr 1 aufsteckbar 

In der Fig. 1 ist ein aus Kunststoff hergestelltes Man- sind Mit ihrer Hilfe kann das Mantelrohr verlangert 
telrohr 1 gezeigt, das eine Lenkspindel 3 umgibt, die an 20 oder auch verkGrzt werden, so daB es sich jeweils der 
ihrem oberen freien Ende mit einem aufgeschraubten Lange der Lenkung anpassen laBt, fur die es eingesetzt 
Lenkrad 20 versehen ist Die Lenkspindel 3 ist im obe- werden soil Ein und dasseibe Grundmantelrohr kann 
ren Bereich des Mantelrohres 1 uber ein Lager 2 im daher fOr verschiedene Lenkungstypen vorgesehen 
Mantelrohr 1 radial gehalten, das aus einem auf die werden. Bei der Herstellung des neuen Mantelrohres ist 
Lenkspindel 3 aufgesetzten Gleitring 15 besteht Der 25 es auch mdglich, durch Umstellung der Spritzwerkzeu- 
Umfang des Gleitringes 15 ist balllg ausgebildet und ge den Halter fur den Lenkstockschalter und fur die 
liegt an der Innenwand des Mantehx>hres 3 spielfrei an. Leerlaufverstellung auf der rechten oder linken Seite 

Einstfickig am Mantelrohr 1 mit angespritzt ist zum des Mantelrohres anzuordnea 

einen ein quer zur L&ngsachse 21 des Mantelrohres ver- . 

laufender Flansch 9, dessen AuBenfl^chen auch leicht 30 Hierzu 2 Blatt Zeichnungen 

schrUg zu dieser Achse 21 geneigt sind. Mit diesem 

Flansch 9 ist das Manteh*ohr, wie aus Fig. 6 ersichtlich 
ist an einer Gegenhalterung 22 der Stdtzkonstruktion 
des Armaturenbrettes4 befestigt Das Mantelrohr 1 und 
die in ihm gefflhrte L^kspindel ist, so in Achsrichtung 35 
und auch in der gewOnschten Schrgglage am Armatu- 
renbrett 4 gesichert Das Mantelrohr 1 erweitert sich 
nach unten hin leicht konisch und geht in einen Bereich 
10 mit grofierem Durchmesser uber, in dem, wie aus 
Fig. 7 erkennbar ist zwei gegenOberliegende W&nde 4o 
mit Abflachungen 17 versehen sind, so daB in diesem 
Bereich eine Art Nut zur Axialsichening einer Dicht- 
manschette 11 entsteht, die fest mit ihrem Innendurch- 
messer an dem Mantelrohr 1 und dessen Wanden 17 
anliegt und mit ihrem Aufienumfang in emer DurchfOhr- 45 
offnung 12 des Bodenbleches 7 gehalten ist Die Dicht- 
manschette 1 1 weist zu diesem Zweck eine umlaufende 
Nut auf. die elastisch die Offnung 12 beidseitig Ober- 
greift Die Dichtmanschette 1 1 halt zum einen das Man- 
telrohr 1 in der gewunschten Lage. Sie dient aber auch 50 
zu einer klapperfreien AbstOtzung des Mantelrohres am 

Bodenblech und bewirkt eine Abdichtung des Fahrer- ^. . 

hauses gegenOber dem in der Regel darunterliegenden 
Radkasten. Diese Befestigung kann ohne Schraubarbei- 
ten vorgenom men werden. 55 

Im Bereich des Lenkrades 20 ist fest an dem Mantel- 
rohr 1 eine quer zu diesem verlaufende Halterung 8 in 
der Form eines Steges angebracht dessen notwendige 
StabilitUt durch die Anordnung von Versteifungsrippen 

23 erreicht wird Die Halterung 8 weist auf einer Seite 60 . . 

Befestigungsoffnungen zum Befestigen eines Lenk- 

stockschalters 5 mit einem Betatigungshebel 26 und auf 

der anderen Seite einen Einschnitt 25 zum Einschieben 

und Befestigen eines zusatzlichen BetStigungsteiles 27 

auf, der beispielsweise ein Steiiknopf zur Leerlaufver- 65 

stcllung sein kann. 

Zwischen derHalterung 8 und dem Flansch 9 ist eine 
schrSg zur L^ngsachse 21 umlaufende EinschnQrung 13 
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